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Die Reise- und Leerzige der Strecken K&ln Bbf—K&In Hbf—KdIn-Milheim—Dusseldorf
und Wouppertal sowie Kéln Bbf—K&In Hbf—Ka&In-Kalk—Porz-Heumar—Overath sind in
den Buchfahrpldnen der BD Wuppertal enthalten.

. Vorbemerkungen zum Buchfahrplan

Allgemeine Erlduterungen

A. Buchfahrplanmuster

Die Buchfahrpldne sind nach den Mustern der Anlage 3 FV als Listenfahrpldne
aufgestellt. Es werden bis zu 3 Fahrpldne von Zigen mitgleicher H6chst-
geschwindigkeit zusammengefaBt. Die anderen Fahrplangrundlagen
kénnen voneinander abweichen.

B Aufbau und Inhalt
(1) Uberschrift des Fahrplans

In der Uberschrift sind angegeben

Q)

b)

die Zuggattung und vor der Zuggattung bei Nicht-Stammguter-
ziigen das Zeichen [],

die Zugnummer; wenn der Zug nur nach Bedarf verkehrt, mit dem
Zusatz B,

die Verkehrstage (vgl. C.),

die Zuggattungsnummer in Klammern,

die Wagenklassen.

der Laufweg des Zugs; soweit er iber den dargestellten Plan
hinausgeht, eingeklammert in diinner Schrift.

die Mindestbremshundertstel, die im Zug vorhanden sein missen.
Sind bei einem anderen folgenden Streckenabschnitt des Laufwegs
hohere Mindestbremshundertstel erforderlich, so kénnen
diese davor eingeklammert in dinner Schrift angegeben sein.

die Baureihe und ggf. Unterbauart der Triebfahrzeuge, fir die die
Fahrzeit berechnet ist — nétigenfalls fur die einzelnen Streckenab-
schnitte.

die Last (Wagenzuggewicht und Reisegewicht), die der Berechnung
der Fahrzeiten zugrunde liegt.

Bei nicht eingerahmter Lastangabe ist der Triebfahrzeugfihrer ge-
halten, auch Lasten, die bis zu 5 % Uber der angegebenen Last liegen,
zu beférdern. Eingerahmte Lastangaben (z.B. [16001]) diirfen nicht
Uberschritten werden.



Auf Flachlandstrecken sind Schnellziige auch dann ohne Vorspann-
lokomotive zu beférdern, wenn sie bei 150 t Last um 2 Wagen, bei
200 t Last um 1 Wagen verstdrkt sind.

Bei heftigem Wind, starkem Schneefall oder Schneetreiben, schlipf-
rigen Schienen durch Glatteis, Reif oder Laubfall kann, wo dieses
angeht, die festgesetzte Tonnenzahl durch den Aufsichtsbeamten
angemessen ermdBigt werden, wenn der Lokomotivfihrer erkldrt,
den Zug sonst ohne Vorspann nicht beférdern zu kdnnen.

Bei Triebwagenzigen ist keine Last angegeben, wenn die Zusam-
mensetzung genau dargestellt ist, z.B. ,VT 95 + VB*.

Stimmen die Angaben iiber die Triebfahrzeuge, die Last und die Min-
destbremshundertstel bei allen Ziigen Gberein, so sind sie nur einmal,
und zwar unmittelbar iber dem Spaltenbau der Fahrpldne, aufgefihrt
(Muster 1 und 3). Sind diese Angaben verschieden, so stehen sie jeweils
unter der Uberschrift des einzelnen Zugs (Muster 2).

(2) Spalten des Fahrplans

Spalte 1 enthdlt die Lage der Betriebsstellen mit der der Berechnung
der Fahrzeiten zugrunde gelegten Kilometereinteilung der
Strecke.

Spalte 2 enthdlt die Hochstgeschwindigkeit und die stdndigen
Geschwindigkeitsbeschrdnkungen

a) imdurchgehenden Hauptgleis, die bedingt sind
1. durch das Gefdlle,

2. durch die dem Fahrplan zugrunde liegenden Brems-
hundertstel,

3. durch stdndige Langsamfahrstellen. Die durch Signale
angezeigten Geschwindigkeitsbeschrdnkungen vor
technisch nicht gesicherten Bahniibergdngen auf Ne-
benbahnen sind im Teil B aufgefiihrt.

b) inEinfahrwegen, die stets Stumpfgleise oder besetzte
Gleise sind.

Die Geschwindigkeitsstufen sind durch einen waagerechten
Strich voneinander getrennt. Ihre Lage in km ist aus Spalte 3
und, wenn sie mit der Lage einer Betriebsstelle zusammenfdllt,
aus Spalte 1 ersichtlich.

Spalte 3 enthdlt

a)

b)

d)

e)

die Bezeichnung der Betriebsstellen; die Namen der
Zuganfangs-, Abzweig- und Endbahnhéfe sind fett gedruckt.
Aufeinanderfolgende Selbstblockstellen sind in der Regel
in einer Zeile aufgefiihrt.

die km-Angaben der auf freier Strecke beginnenden und
endenden stdndigen Langsamfahrstellen.

die Zeichen: /1 = Bricke, ~~ = Gleis- oder Weichen-
bogen, T = Blinklichtanlage, auch mit Halbschranken,
E = Einfahrt, A = Ausfahrt, E - = Einfahrt in Stumpfgleis
oder besetztes Gleis, wo bei stdndigen Langsamfahrstellen
aus ortlichem AnlaB das Auffinden der Stelle erleichtert
werden soll.

die Angabe eines verkiirzten Vorsignalabstandes
durch Bezeichnung des Standorts des Signals in km mit
dem Zeichen V, das bei Ein- bzw. Ausfahrvorsignalen
durch VE bzw. VA vor dem Zeichen ergdnzt ist, z.B.
,80,2 VE V 60 km/h“. Die hinter dem Zeichen etwa
vorgeschriebene GeschwindigkeitsermdBigung muB3 bei
Warnstellung am Standort des Vorsignals durchgefihrt
sein.

Sdgelinien zur Kennzeichnung der maB3gebenden Nei-
gung nach FV § 89 (4).

Spalten 4 und 5 enthalten

Q)

b)

im Kopf die Wiederholung der Zugnummern; au-
Berdem sind die Verkehrstage angegeben, wenn es zur
Unterscheidung der Fahrpldne erforderlich ist.

die Uhrzeiten. Gleiche Uhrzeiten bei zwei aufeinander-
folgenden Betriebsstellen bedeuten, daB die Fahrzeit zwi-
schen den Betriebsstellen kleiner als 1 Minute ist. Dieselbe
Ankunft- und Abfahrtzeit auf einer Betriebsstelle bedeutet
einen Aufenthalt unter 1 Minute.

Auf den im Fahrplan angegebenen Zugfolgestellen ohne
Aufenthalt sind die Durchfahrzeiten in Spalte 5 angegeben,
bei Selbstblockstellen nur soweit nétig.



Spalte 4 enthdlt auBerdem

a) das Zeichen 4 ; es bedeutet ,,Betriebsaufenthalt; der Zug
hdlt nur aus fahrdienstlichen
Riicksichten.*
Nach den mit 4+ bezeichneten Bahnhé&fen dirfen keine
Wagen mitgegeben werden. Die Bahnhofe selbst dirfen
jedoch Wagen bereitstellen, wenn die Aufenthaltszeit da-
durch nicht Gberschritten wird.

b) das Zeichen X ; es bedeutet: ,,Der Zug hdlt nach Bedarf.*

c) das Zeichen @ ; es bedeutet: ,,Der Zug hdlt nur zum Aus-
steigen.”

d) das Zeichen D ; es bedeutet: ,,Der Zug hdlt nur zum Ein-
steigen.”

fir Bahnhofe ohne Ausfahrsignal

e) das Zeichen H ; es bedeutet: ,,Der Zug mu3 am gewshn-
lichen Halteplatz anhalten.
Er darf nur dann ohne Halt
weiterfahren, wenn er Signal
Zp 9 als Durchfahrauftrag
erhdlt.“

fir zeitweise ausgeschaltete Bahnhofe ohne Ausfahr-
signal

f) das Zeichen U ; es bedeutet: ,,Der Zug darf auf dem
unbesetzten Bahnhof ohne
Ausfahrsignal ohne Anhalten
durchfahren.*
Abweichungen in der Besetzung der Bahnhofe gegeniber
dem Fahrplan (vgl. Teil B), z. B. bei Verspdtung oder wegen
einer Abweichung von den planmdBigen Ausschaltezeiten
werden durch Befehl Ad bekanntgegeben.

zu €) und f)

Bei unterschiedlichen Ausschaltezeiten an einzelnen Wochenta-
gen sind die Zeichen H und U durch die Verkehrstage ergdnzt,
z.B. , W H, S U“.

(3) Am unteren Fahrplanrand sind angegeben

a)

b)

)

die durchschnittliche Rangierzeit der Zuglokomotive auf
Unterwegsbahnhdfen [vgl. VBL § 16 (7)] in dem Vermerk ,,Zug
rangiert unferwegs .......... Min*.

die aus dem Bildfahrplan nicht ersichtlichen Kreuzungen und Uber-
holungen zweier Bedarfsziige.

mit Hinweiszeichen (aus Spalte 4) bei Kreuzungen auf Bahn-
hofen ohne Einfahrsignale die Nummer des Gegenzugs, z.B.
,»Kreuzung mit Zug ...... ; Zug ...... hdlt an der Trapeztafel; Einfahrt
auf Signal Zp 11 ,,Kommen“ “

C. Kennzeichnung der Verkehrstage [vgl. B. (1)]

S = Zug verkehrt an Sonntagen sowie an folgenden Feiertagen:
Neujahrstag, Karfreitag, Ostermontag, 1. Mai, Himmel-
fahrtstag, Pfingstmontag, 17. Juni, BuBtag, 1. und 2. Weih-
nachtstag.

Soweit hierunter in einzelnen Ldndern weitere Feier-
tage fallen, z.B. Allerheiligen oder Fronleichnam, enthdlt
Teil B erforderlichenfalls ergdnzende Bestimmungen.

W = Zug verkehrt werktags, d.h. Zug verkehrt nicht an den
unter S genannten Tagen.

nS = Zug verkehrt am Werktag nach den unter S genannten
Tagen.

nach nS = Zug verkehrt am 2. Werktag nach den unter S genannten

Tagen.

vS = Zug verkehrt am Werktag vor den unter S genannten
Tagen.

So = Zug verkehrt nur sonntags.
Mo = Zug verkehrt nur montags.

Di = Zug verkehrt nur dienstags.
Mi = Zug verkehrt nur mittwochs.
Do = Zug verkehrt nur donnerstags.

Fr = Zug verkehrt nur freitags.

Sa = Zug verkehrt nur samstags.

31. X. usw. = Zug verkehrt nur an dem angegebenen Tag.
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Mo
Di | ; = Zug verkehrt tdglich, ausgenommen montags, dienstags
usw. usw.

[nS] = Zug verkehrt tdglich, ausgenommen am Werktag nach
den unter S genannten Tagen.

= Zug verkehrt tdglich, ausgenommen am 2. Werktag nach
den unfer S genannten Tagen.

[vS] = Zug verkehrt tdglich, ausgenommen am Werktag vor den
unter S genannten Tagen.

usw. = Zug verkehrt tdglich, ausgenommen am 31. Mai usw.
S usw. = Zug verkehrt an S, ausgenommen am 31. Mai usw.

w = Zug verkehrt W, ausgenommen vS.
W [nS] = Zug verkehrt W, ausgenommen nS.
\24 = Zug verkehrt W, ausgenommen samstags.
w = Zug verkehrt W, ausgenommen montags.

€3 = Zug verkehrt nur auf besondere Anordnung.

Zige ohne Angabe der Verkehrstage verkehren tdglich. Bei Zigen,
die nicht tdglich verkehren, sind die Verkehrstage hinter der Zug-
nummer abgekirzt angegeben, z.B. ,,P 443 Sa, So (30,1) 2. Klasse* oder

Dg 6202 [nS] (60,1)".

Bei nicht tdglich verkehrenden Ziigen, die Uber Mitternacht hinaus ver-
kehren, sind die Verkehrstage in Bruchform angegeben, z.B. ,,P 442 S/nS*

oder ,,Dg 6201 [SInS]* oder ,,Dg 7401 [nSinach nS|".

Bei Guterziigen beziehen sich hierbei die Verkehrstage auf den Regelfall,
das ist der Plan A.

Das Verkehren der Giterzige an, vor und nach Sonn- und Feiertagen bei
den verschiedenen Pldnen ist in den ,,Vorschriften fir den Guterverkehr an
Sonntagen (SGV)“ geregelt: in den SGV ist auch angegeben, welche Ziige
im Zusammenhang mit dem Verkehren an Sonntagen samstags, montags
oder dienstags ausfallen.

[] bzw. B = Zug verkehrt nur nach Bedarf.

Il. Vorbemerkungen
zum Anhang zu den Fahrdienstvorschriften
und zum Signalbuch (AzFV)

A. Allgemeines

Im AzFV sind die zusdtzlichen Bestimmungen zu den FV und zum SB
und sonstige Anordnungen ortlicher Art fir das Zugpersonal enthalten
[FV § 1 (3)]. Muster des AzFV sind in FV Anlage 1 angegeben.

Die AzFV-Angaben sind am SchluB3 der Buchfahrplanhefte fir die darin
enthaltenen Strecken aufgefiihrt. In den Buchfahrplan-Sonderheften, z.B. fir
Lz-Fahrten und fir Pldne der 90000er Reihe, ist auf den AzFV-Teil verzichtet.
Die Angaben hierfir sind in den Regelheften der betreffenden Strecken zu
entnehmen.

Die Strecken des AzFV-Teils sind nach Streckennummern geordnet.

B. Aufbau und Inhalt des AzFV
(1) Der Spaltenkopf besteht aus
a) der Spaltennummernleiste,
b) den Spalteniiberschriften,
c) den Hinweisen auf die Vorschriften (FV und SB).

Der volle Spaltenkopf mit zusdtzlichen Erlduterungen der Abkiirzungen
in b) ist nur auf der ersten Seite angegeben.

(2) In der Streckeniiberschrift sind die Streckennummer und die Be-
zeichnung der Strecke, soweit sie im AzFV aufgefiihrt ist, im Fettdruck
angegeben. Benachbarte Knotenbahnh&fe kénnen in dinner Schrift und
in Klammern gesetzt sein.

(3) Uber dem Spaltenbau sind angegeben,
a) welche Bremstafel fiir die Strecke giltig ist,

b) auf welchen Streckenabschnitten nach SB AB 184 und 186 das Nacht-
schluBsignal auch bei Tage zu fihren ist,

c) auf welchen Streckenabschnitten nach FV § 59 (1) das Nachschieben
gestattet ist,

d) wenn nach SB AB 185 an Stelle des SchluBsignals (Signal Zg 3) das
vereinfachte SchluBsignal (Signal Zg 4) zugelassen ist.

e) wo ortsfeste Signale — ausgenommen Hauptsignale — ausnahmsweise
links vom zugehdrigen Gleis stehen.

11
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(4) Die Angaben in den Spalten gelten fir beide Fahrtrichtungen, wenn
ihre Giltigkeit nicht durch einen Pfeil nur fir eine Fahrtrich-
tung beschrdnkt ist. Der Pfeil nach unten zeigt die Fahrtrichtung an,
die durch die Reihenfolge der Betriebsstellen in Spalte 1 gekennzeichnet
wird. Der Pfeil nach oben zeigt die Gegenrichtung an.

Spalte 1 enthdlt die Bezeichnung der Betriebsstellen, wo 6rtliche
Besonderheiten bestehen und vom Zugpersonal regelmdBig be-
stimmte &rtliche Aufgaben selbstdndig zu erfiillen sind.

Wenn das Zugpersonal auf einer nicht aufgefihrten Betriebsstelle
ausnahmsweise Arbeiten ausfihren muB (z.B. Aussetzen eines
HeiBldufers), hat es sich beim &6rtlichen Personal nach Besonder-
heiten zu erkundigen.
Wo der Aufsichtsdienst oder die Rangieraufsicht stdndig
dem Zugfihrer Ubertragen ist, ist dies unter dem Namen der
Betriebsstelle angegeben.
Es bedeutet:

A = Zudfihrer ist Aufsichtsbeamter [FV § 7 (6)],
RA = Zugfihrer hat nur die Aufsicht Uber den Rangierdienst

[FV §78 (1)].

Die Angaben kénnen durch die Bezeichnung von Zugarten (Rz,
Gz), von Bahnhofsstellen und dgl. oder durch Zeitangaben ergdnzt
sein.

Spalte 2 gibt an, wer dem Zugfishrer, der Aufsichtsbeamter ist [FV § 7 (6)],
die Zustimmung des Fahrdienstleiters zur Abfahrt Gbermitteln
darf [FV § 49 (2)].

Spalte 3 gibt an, wo fir aus- und eingesetzte Reisezugwagen (R) oder
Giterwagen (G) Durchschriften der Wagenzettel abzugeben
sind [FV § 47 (13)].

Spalte 4 gibt an, wo und wie nach dem Anhalten des Zuges und L&sen der
Bremsen der Lokomotivfihrer die Spitze, das Zugbegleitpersonal
den SchluB3 des Zuges grenzzeichenfrei zu melden haben [FV
55 (3) und SB AB 145].

Spalte 5 enthdlt die besonderen &rilichen VorsichtsmaBnahmen fir den
Rangierdienst.
Quer Uber die Spalten 5a—d ist eingetragen, wo in einer abgesto-
Benen Wagengruppe mehr als der 10. Teil der Achsen gebremst
werden muB3 [FV § 85 (3)].

Spalte 6

In Spalte 5 a sind die Bahnhofsteile und an den Bahnhof anschlie-

Bende Streckenabschnitte angegeben, wenn sie in einem Gefdlle

von mehr als 1:400 (2,5%o) liegen [FV §§ 84 (9) und 86 (2)].

In Spalte 5 b sind die Hundertstel der Achsen angegeben, die

im stehenbleibenden Zugteil handgebremst werden missen, wenn

beim voriibergehenden Abkuppeln der Zuglokomotive im stehen-

bleibenden, durchgehend gebremsten Zugteil mehr als eine [FV §

46 (4)], im handgebremsten Zugteil mehr als 2 Handbremsen [FV

Anlage 30 (13)] angezogen werden mussen.

Bei Wagen mit mehr als 2 Achsen diirfen nur 2 Achsen als hand-

gebremst angerechnet werden, die Bremsen schwerbeladener

Wagen sind vorzugsweise zu besetzen.

In Spalte 5 c sind die Gleise genannt, in die Wagen nicht abge-

stoBen werden dirfen [FV § 84 (17)].

In Spalte 5 d ist angegeben [FV § 85 (1)]

links, wieviel Achsen ohne bediente Bremse von einer Loko-
motive bewegt werden dirfen

rechts, fir wieviel weitere Achsen je eine Bremse zu bedienen
ist, wenn es weniger als 28 Achsen sind.

enthdlt

Uber den Angaben fir die einzelnen Betriebs-
stellen die fUr die Strecke oder Streckenabschnitte zugelassene
Hochstachsenzahl,

bei den einzelnen Betriebsstellen

die fUr haltende Ziige wegen der nutzbaren Ldnge der Kreu-
zungs- und Uberholgleise oder der Bahnsteige notwendige Be-
schrdnkung der Achsenzahl [FV § 92 (5)]. Wo die Direktionen
fir Guterzige die Berechnung der Zugldngen nach Metern
vorschreiben (Meterrechnung), ist in Bruchform unter der Achszahl
die zuldssige Zugldnge (ohne Triebfahrzeug) in m angegeben,
z.B. 120

612
Bei der Berechnung der zuldssigen Achsenzahl sind als Durchschnitt
angesetzt

fUr eine Personenwagenachse ........ 55 m,

fur eine Guterwagenachse............... 51 m.

Dreiachsige Reisezugwagen und je 3 Achsen von SSy-, SSkm- und
vierachsigen Kesselwagen dirfen mit nur 2 Achsen auf die zulds-
sige Achsenzahl angerechnet werden.

Bei Guterziigen Uber 100 Achsen mit Uberwiegend langen zwei-
achsigen Giterwagen (Gl-, R-, S- und T-Wagen) ist die zuldssige

13
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Pt 3971 W (31,1) 2. Klasse
Achsstdrke fir je 10 im Zuge vorhandene Achsen solcher Wagen Lindern — Kaldenkirchen
um eine Achse zu kirzen.
Dreiachsige Off-Wagen sind mit je 4 Achsen auf die zuldssige
Achsenzahl anzurechnen.
Die Hochstachsenzahl nach FV § 92 und § 39 (13) darf in keinem Ltb 3973 W (31,1) 2. Klasse
Fall Gberschritten werden. Lindern — Hompesch

VT 95, VT 98 50 Mindestbr

Spalte 7 enthdlt Esslinger 50 Mindestbr
a) dlle Hauptsignale, die in Stellung Hp 2 eine andere Ge-
schwindigkeit als 40 km/h zulassen, wenn sie nicht durch Pt 3977 W (31,1) 2. Klasse
Geschwindigkeitsanzeiger (Signal Zs 3) angezeigt wird (s. auch

SB AB 13).
b) eingerahmt die Hauptsignale, die nicht unmittelbar rechts VT 95, VT 98 50 Mindestbr
neben oder in der Mitte Gber dem Gleis stehen. Wenn
eineSchachbrettafel vorhanden ist, ist die Signalbezeich-

Lindern — Kaldenkirchen

nung unterstrichen (SB AB 8 und 217). 3971 3973 3977
Bestimmungen fiir Blinklichtanlagen
Anordnungen von Blinklichtanlagen |_1 H"2ht 2 : > : > : >
T = Blinklichtanlage, auch mit Halbschranken dor ge‘lihsw'. Betriebsstellen
ET. 2 Erschltsvor bl bediran (Zugschlet o) E i B~ U I [V I O
= . stelle |schrdn- verkirzter kunft fahrt kunft fahrt kunft fahrt
RT = Rangiertaste vor jedem Befahren des Bahnibergangs bedienen o [unen Vorsignalabstand
(Fahrzeug schaltet aus). -
RS = Rangi;r;chal’rer einschalten und zur Freigabe des Bahnijbergangs 0,0 Lindern . . . . . . 500 hl5 708
ausschalten.
WT = Wirksamkeitstaste bedienen, um Einschaltkontakt fir eine Fahrt 50 | 24 —~
wirksam zu schalten. 5,5 ——| Merkwiirden
UT = Unwirksamkeitstaste bedienen, um Einschaltkontakt fir eine Fahrt 8313
unwirksam zu schalten. ’ 2 (4 97 20 30
US = Unwirksamkeitsschalter bedienen, um Einschaltkontakt nach Bedarf 12,7 Hompesch . . . . . . 5
unwirksam und danach wieder wirksam zu schalten. 16,1 —~
2| 3l 37 39
C. Beleuchtungszeiten 19.5| 60 | Dremmen . . . . .
Die Beleuchtungszeiten (SB AB 3) sind auf der letzten Seite angegeben. 24,4
271 Herzebrock . . . . . 39 4l 47 49
30,6 —~
32,3 |—| Kaldenkirchen . . . | 946 754
Zug rangiert unterwegs:
Zug umsetzen (nicht VT 98) Kal Kal
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P 1405 (30,1) 1. 2. Klasse \(¥
Lindern — Kaldenkirchen

Zlok 24, 64,V 100 Last 300t

N 2913 (35,1) 1. 2. Klasse
Lindern — Kaldenkirchen

Zlok 23,V 100 Last 450t

Pt 3985 W (31,1) 2. Klasse
Lindern — Kaldenkirchen

72 Mindestbr

72 Mindestbr

VT 95, VT 98 50 Mindestbr
1405 2913 3985
1 2 3 4 5 4 5 4 5
Lage |Hochst-
der |geschw. Betriebsstellen
Be- und stdndige Langsam-
triebs- | Be- fahrstellen, An- Ab- An- Ab- An- Ab-
stelle |schrdn- verkirzter kunft fahrt kunft fahrt kunft fahrt
kungen Vorsignalabstand
km km/h
00 [—| Lindern . . . . .. 800 1210 1408
50 | 24 —~
5,5 [——| Merkwiirden
83
12,7 Hompesch . . . . . . 12 14 22 24 20 30
16,1 —~
195 60 | Dremmen . . . . . . 2l 3l 3l 33 3 39
244 —~
271 Herzebrock . . . . . 39 41 41 43 47 49
30,6 —~
32,3 |—| Kaldenkirchen . . . | 846 1248 1454
Zug rangiert unterwegs:
Postwagen aufnehmen Lin
Postwagen abstellen Kal
Zug umsetzen
(nicht Wendezug u. VT 98) Kal Kal Kal
Zug abstellen Kal
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Pt 3987 W (31,1) 2. Klasse
Lindern — Kaldenkirchen
VT 95, VT 98 50 Mindestbr
P 1415 (30,1) 1. 2. Klasse
Lindern — Kaldenkirchen
Zlok 65, 86,V 100 Last 300t 72 Mindestbr
3987 1415
1 2 3 4 5 4 5 4 5
Lage |Hochst-
der |[geschw. Betriebsstellen
Be- und stdndige Langsam-
triebs- | Be- fahrstellen, An- Ab- An- Ab- An- Ab-
stelle |schrdn- verkirzter kunft fahrt kunft fahrt kunft fahrt
kungen Vorsignalabstand
km km/h
00 —| Lindern . . . . .. 1700 1848
50 | 24 —~
5,5 [——| Merkwirden
8,3 0
12,7 Hompesch . . . . . . 12 14 ( 1900 10
16,1 —~
195 1| 60 | Dremmen . . . . . 2| 3l 17 19
24,4 —~
271 Herzebrock . . . . . 39 4l 21 29
30,6 —~
32,3 |—| Kaldenkirchen . . . | 1746 1934
Zug rangiert unterwegs:
Zug umsetzen (nicht VT 98) Kal Kal
Zug abstellen Kal Kal




18 19

Pt 3972 W (31,1) 2. Klasse N 2912 (35,1) 1. 2. Klasse
Kaldenkirchen — Lindern Kaldenkirchen — Lindern
VT 95, VT 98 50 Mindestbr Zlok 23,V 100 Last 450 t 72 Mindestbr
Pt 3976 W (31,1) 2. Klasse Pt 3984 W (31,1) 2. Klasse
Kaldenkirchen — Lindern Kaldenkirchen — Lindern
VT 95, VT 98 50 Mindestbr VT 95, VT 98 50 Mindestbr
P 1406 (30,1) 1. 2. Klasse \(¥ Pt 3988 W (31,1) 2. Klasse
Kaldenkirchen — Lindern Kaldenkirchen — Lindern
Zlok 65, 86, V 100 Last 300t 72 Mindestbr VT 95, VT 98 50 Mindestbr
3972 3976 1406 2912 3984 3988
1 2 3 4 5 4 5 4 5 1 2 3 4 5 4 5 4 5
Lage |Hochst- Lage |Hochst-
der |geschw. Betriebsstellen der |geschw. Betriebsstellen
Be- und stdndige Langsam- Be- und stdndige Langsam-
triebs- | Be- fahrstellen, An- Ab- An- Ab- An- Ab- triebs- | Be- fahrstellen, An- Ab- An- Ab- An- Ab-
stelle |schrdn- verkirzter kunft fahrt kunft fahrt kunft fahrt stelle |schrdn- verkirzter kunft fahrt kunft fahrt kunft fahrt
kungen Vorsignalabstand kungen Vorsignalabstand
km km/h km km/h
32,3 |—1| Kaldenkirchen . . . 510 700 810 32,3 |—| Kaldenkirchen . . . 1110 1400 1710
30,6 —~ 30,6 —~
27,1 Herzebrock . . . . . 15| 17| 0 07) 5 7 27,1 Herzebrock . . . . . 15| 17| 0 07| 5 7
24,4 —~ 244 —~
1951| 60 | Dremmen . . . . . . 25 27 15 17 25 27 1951| 60 | Dremmen . . . . . . 25 21 15 17 25 27
16,1 —~ 16,1 —~
12,7 Hompesch . . . . . . 34 36 24 26 3 36 12,7 Hompesch . . . . . . 34 36 24 26 3 36
8,3 4 83
5,5 [——| Merkwirden 5,5 [——| Merkwirden
50 | 24 —~ 50 | 24 —~
00 —| Lindern . . . . .. 548 138 1048 00 —| Lindern . . . . .. 1148 1438 1748
Zug rangiert unterwegs: Zug rangiert unterwegs:
Postwagen aufnehmen Kal Zug umsetzen (nicht Wendezug) Lin
Postwagen abstellen Lin Zug umsetzen (nicht VT 98) Lin Lin
Zug umsetzen (nicht VT 98) Lin Lin Lin Zug abstellen Lin Lin




20

Ltb 3992 W (31,1) 2. Klasse
Hompesch —Lindern

Esslinger 50 Mindestbr
P 1414 (30,1) 1. 2. Klasse
Kaldenkirchen — Lindern
Zlok 24, 64,V 100 Last 300t 72 Mindestbr
3992 1414
1 2 3 4 5 4 5 4 5
Lage |Hochst-
der |[geschw. Betriebsstellen
Be- und stdndige Langsam-
triebs- | Be- fahrstellen, An- Ab- An- Ab- An- Ab-
stelle |schrdn- verkirzter kunft fahrt kunft fahrt kunft fahrt
kungen Vorsignalabstand
km km/h
32,3 |——| Kaldenkirchen 1840
30,6 —~
271 Herzebrock . . . . . 45 47
24,4 —~
19,51 60 [ Dremmen . . . . . . 95 57
16,1 —~
12,7 Hompesch . . . . . . 1820 1904 06
8,3 0
5,5 ——| Merkwiirden
50 | 24 —~
00 |—| Lindern . . . . .. 1832 1918
Zug rangiert unterwegs:
Zug umsetzen Lin
Zug abstellen Lin Lin

21
Ptb 3974 W (31,1) 2. Klasse
Hompesch — NeuB-Hafen
Esslinger, 50 Mindestbr
Ptb 3986 W (31,1) 2. Klasse
Kaldenkirchen — NeuB3-Hafen
Esslinger 50 Mindestbr
3974 3986
1 2 3 4 5 4 5 4 5
Lage |Hochst-
der |[geschw. Betriebsstellen
Be- und stdndige Langsam-
triebs- | Be- fahrstellen, An- Ab- An- Ab- An- Ab-
stelle |schrdn- verkirzter kunft fahrt kunft fahrt kunft fahrt
kungen Vorsignalabstand
km km/h
32,3 |——| Kaldenkirchen 164!
30,6 —~
271 Herzebrock . . . . . 46 48
24,4 ~
19,5 50 | Dremmen . . . . . . 56 58
16,1 —~
12,7 Hompesch . . . . . . 557 1705 20
8,3 0
ss00 [——| Merkwirden . . . . . 604 21
40 | 2,4 —~
47 |—| NeuB-Hafen . . . . . 6!l 1734




22 23

Ptb 3975 W (31,1) 2. Klasse Ng 9171 W (70,1)
NeuB-Hafen — Kaldenkirchen Lindern — Kaldenkirchen
Esslinger 50 Mindestbr Zlok 50, V 100 Last 600t 16 Mindestbr
Pib 3991 W (31,1) 2. Klasse Ng 9175 W (70,1)
NeuB-Hafen —Hompesch Lindern —Hompesch
Esslinger 50 Mindestbr Zlok 50, V 100 Last 600 t 16 Mindestbr
3975 3991 M7 9175
1 2 3 4 5 4 5 4 5 1 2 3 4 5 4 5 4 5
Lage |Hochst- Lage |Hochst-
der |[geschw. Betriebsstellen der |[geschw. Betriebsstellen
Be- und stdndige Langsam- Be- und stdndige Langsam-
triebs- | Be- fahrstellen, An- Ab- An- Ab- An- Ab- triebs- | Be- fahrstellen, An- Ab- An- Ab- An- Ab-
stelle |schrdn- verkirzter kunft fahrt kunft fahrt kunft fahrt stelle |schrdn- verkirzter kunft fahrt kunft fahrt kunft fahrt
kungen Vorsignalabstand kungen Vorsignalabstand
km km/h km km/h
47 |—| NeuB-Hafen . . . . . 632 1753 00 —| Lindern . . . . .. 653 928
40 | 2,4 —~ 40 | 2,4 —~
ooss |[——| Merkwirden . . . . . 39 1800 5,5 |——| Merkwirden . . . . . 700 40 35 1055
8,3 % 831
12,7 Hompesch . . . . . . 46 48 | 1807 12,7 Hompesch . . . . . . 49| 854 | 1104
16,1 —~ 16,1 —~
1951| 50 | Dremmen . . . . . . 55 723 19,5 | 50 | Dremmen e 904 1009
24,4 ~—~ 24,4 —~
27,1 Herzebrock . . . . . 3l 3 271 Herzebrock . . . . . 18| 1143
30,6 —~ 30,6 —~
32,3 |—| Kaldenkirchen . . . | T38 32,3 |—| Kaldenkirchen . . . | 1149
Zug abstellen Kal Zug rangiert unterwegs: Min Min
Mkw 80
Hom 60 90
Drm 60
Hez 60
Zug umsetzen Kal
Zug abstellen Kal Hom
Bitte beachten:
Wagen- und Frachtenkontrolle
Stickgutwagen abstellen
Leerwg u. Fgwgl fur Kleinbahn
in Hom auf Gleis 3 abstellen




24 25
Ng 9182 W (70,1) Gag 7903 W (67,1)
Kaldenkirchen — Lindern Rheinhafen — Kaldenkirchen
Zlok 50, V 100 Last 600 t 16 Mindestbr Zlok 93, 82, NIVAG Last 600 t 16 Mindestbr
Ng 9184 W (70,1) Gag 7923 B (67,5)
Hompesch —Lindern Rheinhafen — Kaldenkirchen
Zlok 50, V 100 Last 600 t 16 Mindestbr Zlok 56.2, 56.20, NIVAG Last 600 t 16 Mindestbr
0182 0184 Lgo 10603 W (67,1)
Rheinhafen — Hompesch
1 2 3 4 5 4 5 4 5
- Zlok 91,V 60, V 90, NIVAG Last 600 t 16 Mindestbr
Lage |Hochst-
der |[geschw. Betriebsstellen
Be- und stdndige Langsam-
triebs- | Be- fahrstellen, An- Ab- An- Ab- An- Ab-
stelle |schrdn- verkirzter kunft fahrt kunft fahrt kunft fahrt
kungen Vorsignalabstand 7903 7923 10603
km km/h
1 2 3 4 5 4 5 4 5
32,3 |——| Kaldenkirchen 1210 Lage [Hochst-
der |geschw. Betriebsstellen
30.6 —~ Be- und stdndige Langsam-
’ triebs- | Be- fahrstellen, An- Ab- An- Ab- An- Ab-
271 Herzebrock |6 13'6 stelle |schrén- verkirzter kunft fahrt kunft fahrt kunft fahrt
’ kungen Vorsignalabstand
24 4 —~ km km/h
b
19,5 | 50 | Dremmen 25 | 14%5 4,7 |——| Rheinhafen 505 92i 1300
16,1 —~ 40 | 2,4 —~
12,7 Hompesch . 1503 53 1251 ooss [——| Merkwiirden 514| 61| 930 1010|1309 | 1329
831 831
5.5 |—| Merkwiirden 1602 | 12(1300| 40 12,7 Hompesch 20 19(1338
40 | 2,4 —~ 161~ % -
0,0 |—| Lindern 1619 1347 19,51 50 | Dremmen
Zug rangiert unterwegs: Min Min 24’4 .
Hez 60 271 Herzebrock 3 36
Drm 90
Hom | 45 30,6 —~
Mk 30 .
Zug umsetzen Li;” 32,3 |——| Kaldenkirchen 643 1042
Zug abstellen Lin Lin Zug rangiert unterwegs: Min Min Min
Lok vom Stumpfgleis vor Kohlezug Rhf | Gleis 2
Bitte beachten: Phosphatzug auf Gleis 1 beladen Rhf | Gleis 1
quen_ und Frachtenkontrolle ZUg abstellen fur Lokwechsel Mkw 30 Mkw 30 Mkw 15
Stuckgutwagen aufnehmen Kohlezug abstellen, umlaufen und
Leerwg u. Fgwgl fur Kleinbahn entladen ‘ Kal
in Hom auf Gleis 3 aufnehmen Phosphatzug abstellen, umlaufen
n und entladen Kal




26 27

Gag 7932 W (67,1) Ub 15501 W (76,1) — Lz 91009 W (96)
Hompesch — Rheinhafen Lindern — Merkwiirden
Zlok 56.2. 56.20. NIVAG Last 600 t 16 Mindestbr Zlok 56.2, 56.20, 91,V 60, V 90 Last 300t 16 Mindestbr
15501 91009
Lgo 10620 B (67,5)
Kaldenkirchen — Rheinhafen 1 2 3 4 5 4 5 4 5
Lage |Hochst-
Zlok 56.2, 56.20, NIVAG Last 600t 16 Mindestbr der  [geschw. [Betriebsstellen
Be- und stdndige Langsam-
triebs- | Be- fahrstellen, An- Ab- An- Ab- An- Ab-
stelle |schrdn- verkirzter kunft fahrt kunft fahrt kunft fahrt
LgO 10628 W (67,1) kungen Vorsignalabstand
Kaldenkirchen — Rheinhafen km | kmih
| Li 23 38
Zlok 93, 82, NIVAG Last 600t 16 Mindestbr 0,0 Lindern . . . . .. 6 12
40
55 |—| Merkwiirden . . . . | 630 1245
7932 10620 10628 Zug rangiert unterwegs: Min Min
Mkw 30 30
1 2 3 4 5 4 5 4 5
Lage |Hochst- ) Bitte beachten:
g:r gej:f;w- stﬁiﬂgzbﬁfgfgm- Wagen- und Frachtenkontrolle
triebs- | Be- fahrstellen, An- Ab- An- Ab- An- Ab-
stelle |schrdn- verkirzter kunft fahrt kunft fahrt kunft fahrt
kungen Vorsignalabstand Lz 91005 W (96)
km | km/h Merkwiirden —Hompesch
32,3 |——| Kaldenkirchen . . . 1605 1808 Zlok 56.2, 56.20 Last 1 Mindestbr
306 91005
271 Herzebrock . . . . . I 14
24,4 —~ 1 2 3 4 5 4 5 4 5
Lage |Hochst-
19,5 50 | Dremmen . . . . . . 20 23 der |geschw. Betriebsstellen
161 Be- und stdndige Langsam-
7N triebs- | Be- fahrstellen, An- Ab- An- Ab- An- Ab-
stelle |schrdn- verkirzter kunft fahrt kunft fahrt kunft fahrt
12’7 HomPeSCh L 935 28 3I kungen Vorsignalabstand
8 3 Q km km/h
’
ss00 |——| Merkwiirden . . . . . | 9441014 37 57 40| 1910 55 |——| Merkwiirden . . . . 654
40 | 2,4 —~ 40
_ i 23 06 19
4,7 Rheinhafen . . . . . |10 17 19 12.7 Hompesch o 703
Zug rangiert unterwegs: Min Min Min . .
Zug abstellen fir Lokwechsel Mkw 30 Mkw 30 Mkw 30 Zug rangiert unterwegs: Min
Schotterzug auf Gleis 1 abstellen, Zug abstellen Hom
umlaufen und entladen Rhf | Gleis 1
Zug auf Gleis 1 abstellen und
umlaufen Rhf Gleis 1
Zug auf Gleis 2 abstellen, umlaufen
und Lok in Stumpfgleis abstellen Rhf | Gleis 2




28 . . 29
Ub 15504 B (76,5) Ub 15521 B (76,5)

Kaldenkirchen — Lindern Lindern — Kaldenkirchen

Zlok 93, 82 Last 300t 16 Mindestbr Zlok 93, 82 Last 300t 16 Mindestbr
Zlok Last t Mindestbr Zlok Last t Mindestbr
15504 15521
1 2 3 4 5 4 5 4 5 1 2 3 4 5 4 5 4 5
Lage |Hochst- Lage |Hochst-
der |[geschw. Betriebsstellen der |[geschw. Betriebsstellen
Be- und stdndige Langsam- Be- und stdndige Langsam-
triebs- | Be- fahrstellen, An- Ab- An- Ab- An- Ab- triebs- | Be- fahrstellen, An- Ab- An- Ab- An- Ab-
stelle |schrdn- verkirzter kunft fahrt kunft fahrt kunft fahrt stelle |schrdn- verkirzter kunft fahrt kunft fahrt kunft fahrt
kungen Vorsignalabstand kungen Vorsignalabstand
km km/h km km/h
32,3 |—| Kaldenkirchen 910 0,0 |—| Lindern 1520
30,6 —~ 40 | 2,4 —~
271 Herzebrock 9'6 932 5,5 |——| Merkwirden
24,4 ~ 8,3 0
19,5 [ 50 [ Dremmen 39 56 12,7 Hompesch . 37| 1607
16,1 —~ 16,1 —~
12,7 Hompesch . 1004 34 19,5 | 50 | Dremmen 5 30
8,3 0 24,4 ~
5,5 |——| Merkwirden 271 Herzebrock 1639 | 1654
40 | 2,4 —~ 30,6 —~
0,0 [—| Lindern 105! 32,3 |——| Kaldenkirchen 1700
Zug rangiert unterwegs: Min Zug rangiert unterwegs: Min
Hez 15 Hom 30
Drm 15 Drm 15
Hom 30 Hez 15
Zug abstellen Lin Zug auflésen Hez
Zug abstellen Kal
Bitte beachten:
Riibenverkehr nach Bedarf Bitte beachten:
Leerwg fir Ribenverkehr




30

Lz 91012 W (96)
Hompesch — Merkwiirden
Zlok 91,V 60,V 90 Last t Mindestbr
91012
1 2 3 4 5 4 5 4 5
Lage |Hochst-
der |[geschw. Betriebsstellen
Be- und stdndige Langsam-
triebs- | Be- fahrstellen, An- Ab- An- Ab- An- Ab-
stelle |schrdn- verkirzter kunft fahrt kunft fahrt kunft fahrt
kungen Vorsignalabstand
km km/h
0,0 [——| Hompesch 1451
40
5,5 [—| Merkwiirden 1500
Zug rangiert unterwegs: Min
Mkw 30
Ub 15524 W (76,1) — Lz 91016 W (96)
Merkwiirden — Lindern
Zlok 91,V 60, V 90, 56.2, 56.20 Last 300t 16 Mindestbr
15524 91016
1 2 3 4 5 4 5 4 5
Lage |Hochst-
der |geschw. Betriebsstellen
Be- und stdndige Langsam-
triebs- | Be- fahrstellen, An- Ab- An- Ab- An- Ab-
stelle |schrdn- verkirzter kunft fahrt kunft fahrt kunft fahrt
kungen Vorsignalabstand
km km/h
5,5 |——| Merkwiirden 1635 1730
40
0,0 |——| Lindern 1642 1737

Zug rangiert unterwegs:
Zug auflésen

Bitte beachten:
Wagen- und Frachtenkontrolle

Lin

Min

Lin

Min

31
Ub 15703 W (76,1) — Ub 15719 B (76,5)
Opplade —Lindern
Zlok 91, V 60, V 90, Kof Last 300t 16 Mindestbr
15703 15719
1 2 3 4 5 4 5 4 5
Lage |Hochst-
der |[geschw. Betriebsstellen
Be- und stdndige Langsam-
triebs- | Be- fahrstellen, An- Ab- An- Ab- An- Ab-
stelle |schrédn- verkirzter kunft fahrt kunft fahrt kunft fahrt
kungen Vorsignalabstand
km km/h
1,9 |—| Opplade . . . . . . 600 1450
40
0,0 —| Lindern . . . . . . 602 1452
Zug rangiert unterwegs: Min Min
Leerwg u. Fgwgl aufnehmen Opp 30
Zug abstellen Lin
Leerwagen fir Riben aufnehmen Opp 30
Zug abstellen Lin
Ub 15712 B (76,5) — Ub 15728 W (76,1)
Lindern — Opplade
Zlok 91,V 60, V 90, K&f Last 300t 16 Mindestbr
15712 15728
1 2 3 4 5 4 5 4 5
Lage |Hochst-
der |[geschw. Betriebsstellen
Be- und stdndige Langsam-
triebs- | Be- fahrstellen, An- Ab- An- Ab- An- Ab-
stelle |schrdn- verkirzter kunft fahrt kunft fahrt kunft fahrt
kungen Vorsignalabstand
km km/h
00 |—| Lindern . . . . . . 1130 1800
40
1,9 |—| Opplade . . . . . . 1132 1802
Zug rangiert unterwegs: Min Min
Zug ibernimmt Ub 15504 B Lin 30
Ribenwagen umspuren Opp 30
Zug abstellen Opp
Leerwg u. Fgwgl umspuren Opp 30
Zug abstellen Opp
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Ub 15914 W (76,1) (NIVAG)
Merkwirden — Am Mittelhafen

Zlok NIVAG Last 300t 16 Mindestbr
15914
1 2 3 4 5 4 5 4 5
Lage |Hochst-
der |geschw. Betriebsstellen
Be- und stdndige Langsam-
triebs- | Be- fahrstellen, An- Ab- An- Ab- An- Ab-
stelle |schrdn- verkirzter kunft fahrt kunft fahrt kunft fahrt
kungen Vorsignalabstand
km km/h
0,0 |——| Merkwiirden 730
40 | 1,1 ~
2,1 |——| Am Mittelhafen . 736
Zug rangiert unterwegs: Min
Mhf 30
Ub 15916 W (76,1) (NIVAG)
Am Mittelhafen — Rheinhafen
Zlok NIVAG Last 300t 16 Mindestbr
15916
1 2 3 4 5 4 5 4 5
Lage |Hochst-
der |[geschw. Betriebsstellen
Be- und stdndige Langsam-
triebs- | Be- fahrstellen, An- Ab- An- Ab- An- Ab-
stelle |schrdn- verkirzter kunft fahrt kunft fahrt kunft fahrt
kungen Vorsignalabstand
km km/h
2,1 ——| Am Mittelhafen . 800
40 | 3,4 —~
4,7 |——| Rheinhafen . 803
Zug rangiert unterwegs: Min
Rhf 180

33
Ub 15918 W (76,1) (NIVAG)
Am Mittelhafen — NeuBB-Hafen
Zlok NIVAG Last 300t 16 Mindestbr
15918
1 2 3 4 5 4 5 4 5
Lage |Hochst-
der |[geschw. Betriebsstellen
Be- und stdndige Langsam-
triebs- | Be- fahrstellen, An- Ab- An- Ab- An- Ab-
stelle |schrdn- verkirzter kunft fahrt kunft fahrt kunft fahrt
kungen Vorsignalabstand
km km/h
2.1 |——| Am Mittelhafen . 830
40 | 3,4 —~
47 |—| NeuB-Hafen . 833
Zug rangiert unterwegs: Min
Neh 180
Lz 91010 W (96) (NIVAG)
Merkwiirden — Am Mittelhafen
Zlok NIVAG Last t Mindestbr
91010
1 2 3 4 5 4 5 4 5
Lage |Hochst-
der |[geschw. Betriebsstellen
Be- und stdndige Langsam-
triebs- | Be- fahrstellen, An- Ab- An- Ab- An- Ab-
stelle |schrdn- verkirzter kunft fahrt kunft fahrt kunft fahrt
kungen Vorsignalabstand
km km/h
0,0 |—| Merkwiirden 1415
40 |11 ~
2.1 |——| Am Mittelhafen . 142

Zug rangiert unterwegs:

Mkw

Min
20
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Ub 15925 W (76,1) (NIVAG)
NeuB-Hafen — Am Mittelhafen

Zlok NIVAG Last 300t 16 Mindestbr
15925
1 2 3 4 5 4 5 4 5
Lage |Hochst-
der |[geschw. Betriebsstellen
Be- und stdndige Langsam-
triebs- | Be- fahrstellen, An- Ab- An- Ab- An- Ab-
stelle |schrdn- verkirzter kunft fahrt kunft fahrt kunft fahrt
kungen Vorsignalabstand
km km/h
4,7 |—| NeuB-Hafen . 1445
40 | 3,4 —~
21 |——| Am Mittelhafen . 1448
Zug rangiert unterwegs: Min
Mhf 30
Ub 15927 W (76,1) (NIVAG)
Rheinhafen — Am Maittelhafen
Zlok NIVAG Last 300t 16 Mindestbr
15927
1 2 3 4 5 4 5 4 5
Lage |Hochst-
der |[geschw. Betriebsstellen
Be- und stdndige Langsam-
triebs- | Be- fahrstellen, An- Ab- An- Ab- An- Ab-
stelle |schrdn- verkirzter kunft fahrt kunft fahrt kunft fahrt
kungen Vorsignalabstand
km km/h
47 |——| Rheinhafen . 1515
40 | 3,4 —~
2.1 |——| Am Mittelhafen . 1518
Zug rangiert unterwegs: Min
Mhf 30

35
Ub 15929 W (76,1) (NIVAG)
Am Mittelhafen — Merkwiirden
Zlok NIVAG Last 300t 16 Mindestbr
15929
1 2 3 4 5 4 5 4 5
Lage |Hochst-
der |[geschw. Betriebsstellen
Be- und stdndige Langsam-
triebs- | Be- fahrstellen, An- Ab- An- Ab- An- Ab-
stelle |schrdn- verkirzter kunft fahrt kunft fahrt kunft fahrt
kungen Vorsignalabstand
km km/h
2.1 |——| Am Mittelhafen . 1545
40 | 1,1 —~
0,0 |—| Merkwiirden 1551
Zug rangiert unterwegs: Min
Mkw 30
Lz 91019 W (96) (NIVAG)
Am Mittelhafen — Merkwiirden
Zlok NIVAG Last t Mindestbr
91019
1 2 3 4 5 4 5 4 5
Lage |Hochst-
der |[geschw. Betriebsstellen
Be- und stdndige Langsam-
triebs- | Be- fahrstellen, An- Ab- An- Ab- An- Ab-
stelle |schrdn- verkirzter kunft fahrt kunft fahrt kunft fahrt
kungen Vorsignalabstand
km km/h
2,1 |——| Am Mittelhafen . 1827
40 |11 ~
0,0 ——| Merkwiirden 1830

Zug rangiert unterwegs:

Min
Mkw 20
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Beleuchtungszeiten
(Abschnitt C des AzFV der BD Kolin)

Zeiten, wdhrend deren die Nachtzeiten anzuwenden sind

(Beleuchtungszeiten — Zu SB, AB 6)

Die Beleuchtungsdauer ist fir mittlere Witterungsverhdltnisse bemessen. Bei
Nebel, Schneegestéber u. dgl. hat sie entsprechend friher zu beginnen und
spdter zu enden.

2 3 4
Beginn Ende
Monat Bemerkungen
Uhr

Januar 1. bis 15. 16.40 8.10 Die angegebenen Beleuch-

16. ,, 31. 17.30 8.00 tungszeiten gelten, soweit

nicht die Wirtschaftlichkeit

Februar 1. ,, 15. 17.40 7.50 oder Betriebssicherheit ein

16. ,, 29. 18.10 7.40 fruheres Anzinden oder

spdteres Ldschen erfor-

Mdrz 1. ,, 15. 18.40 7.00 derlich macht.

16. ,, 3. 19.10 6.30
April 1. ,, 15. 19.40 6.00
16. ,, 30. 20.00 5.40
Mai 1. ,, 15. 20.40 5.20
16. ,, 3. 20.50 4.50
Juni 1. ,, 15. 21.00 410
16. ,, 30. 21.10 3.50
Juli 1. ,, 15. 21.10 3.50
16. ,, 3. 21.00 410
August 1. ,, 15. 20.30 4.30
16. ,, 3. 20.00 5.00
September 1. ,, 15. 19.20 5.30
16. ,, 30. 18.40 5.50
Oktober 1. ,, 15. 18.00 6.20
16. ,, 3. 17.30 6.40
November 1. ,, 15. 16.50 710
16. ,, 30. 16.20 7.30
Dezember 1. ,, 15. 16.20 8.00
16. ,, 3. 16.30 8.10
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Die Zahlen bezeichnen die Nummern der Buchfahrpldne, in denen die Fahrpldne dieser Strecken
enthalten sind. Die Fahrpldne der schnellfahrenden Reisezige sind im Buchfahrplan Heft 1a enthalten.
Die Fahrpldne der mit Wt und Esn bezeichneten Streckenabschnitte sind aus dem Buchfahrpldnen der
BD’en Wuppertal und Essen ersichtlich (Stand der Elekirifizierung 16. April 1959).
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